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RESUMO

Este artigo tem como objetivo avaliar a regido central do municipio de Marica - RJ, sob a dtica do
Desenvolvimento Orientado ao Transporte Publico - DOT (ITDP, 2024). Sera apresentado um recorte
territorial no Municipio de Maricd sob a 6tica das cinco caracteristicas do DOT (VTPI, 2019). Espera-
se levantar os avancos na mobilidade urbana, que esta cidade possa oferecer como exemplo, a outras
cidades brasileiras, bem como identificar os pontos fracos a serem mitigados. O artigo conclui que as
cinco caracteristicas do DOT sao parcialmente atendidas em Maricd. Recomenda-se que estudos
futuros avaliem o contraste presente na regido central com os demais bairros, que apresentam menor
densidade populacional e menos atrativos urbanos. Espera-se que esta pesquisa incentive a aplicagdo
do conceito de DOT nas cidades, aumentando a qualidade de transito e a sustentabilidade.

Palavras-chave: Uso do Solo e Transporte, Planejamento Urbano.
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Em ambientes urbanos, o bom funcionamento das infraestruturas vidrias ¢ fundamental para

1 INTRODUCAO

promover a conectividade, a acessibilidade e qualidade de vida da populagdo. Em contexto brasileiro,
0s eixos viarios, como as ferrovias e rodovias, foram grandes indutores da ocupacao acelerada e do
desenvolvimento dos centros urbanos, vista a possibilidade de facilitar os movimentos pendulares entre
habitagdo e trabalho (ABREU, 2022; VILLACA, 2001). Mais tarde, segundo Borsagli (2016), o
fortalecimento do movimento moderno durante a década de 1920 tornou o automédvel o “simbolo do
progresso, de status e de distingao social” das metropoles brasileiras, gerando reflexos no planejamento
e na setorizacdo das cidades, e negligenciando, por vezes, a escala humana. Como resposta as
fragilidades que se reproduzem em nivel global, o Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel 11 da
Organizagao das Nagdes Unidas, que trata da adaptagdo de cidades e comunidades para que se tornem
mais inclusivas, seguras e resilientes, sugere que, até 2030, o aumento no acesso aos sistemas de
transportes seja proporcionado, aumentando, ainda, a urbanizagdo sustentdvel (ONU, 2023). Tendo em
vista a relevancia da tematica, conceitos relacionados a sustentabilidade da mobilidade urbana e ao
favorecimento da escala do pedestre tém ganhado reconhecimento mundialmente, o que inclui o
fortalecimento de medidas e projetos que abordam tais questdes (GILLIS; SEMANIJSKI; LAUWERS,
2016).

Dentre os conceitos de mobilidade urbana sustentavel, o DOT - Desenvolvimento Orientado
para o Transporte Publico, ¢ uma abordagem que utiliza os principios de planejamento das cidades
compactas e sustentaveis, promovendo vizinhangas mais “caminhdveis” e sua integragdo com o0s
transportes publicos (FANG et al., 2023; REDZUAN et al., 2022; VTPI, 2019). O entendimento de
TOD também estd diretamente relacionado ao favorecimento de altas densidades populacionais e ao
uso misto do solo, ou seja, regides que oferecam ampla disponibilidade de habita¢des, comércios,
empregos e servicos localizados a curtas distancias, incentivando que as populagdes diminuam sua
dependéncia pelos automdveis ou que, ainda, priorizem o uso do transporte coletivo (FANG et al.,
2023; PAPAGIANNAKIS; YIANNAKOU, 2022). Desta forma, faz-se necessario que as estagoes de
transito estejam situadas em centralidades que permitam o deslocamento a pé, com raios de 400m a
800m, que representam de 5 a 10 minutos de caminhada (REDZUAN et al., 2022). A partir das
melhorias nas infraestruturas que apoiam o transporte nao-motorizado, um maior contingente de
viagens pode ser realizado por meio de caminhadas ou do ciclismo, permitindo a reducdo do total de
deslocamentos realizados por automoveis (VTPI, 2019). Além disso, ao serem criados ambientes mais
amigaveis e atraentes aos pedestres e ciclistas, sdo melhorados, consequentemente, a seguranca urbana,
devido a maior vitalidade das ruas; e a vida comunitaria, devido ao aumento da interagdo social

(PAPAGIANNAKIS; YIANNAKOU, 2022).
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De acordo com (VTPI, 2019), o conceito de DOT pode ser descrito por meio de cinco
caracteristicas principais, sendo elas: (1) o bairro ¢ projetado para o ciclismo e caminhada, com
instalacdes adequadas e condigdes de rua atraentes; (2) as ruas t€ém boa conectividade e recursos
redutores de velocidade (traffic calming) para controlar o trafego de veiculos; (3) o desenvolvimento
de uso misto inclui lojas, escolas e outros servigos publicos, além de uma variedade de tipos e precos
de moradias em cada bairro; (4) o gerenciamento de estacionamentos deve incentivar uma redugdo na
quantidade de solo destinado a este uso, associando a economia de custos com a redugdo do uso de
automoveis; e (5) as paradas e estagcdes de transito devem ser convenientes, confortaveis e seguras,
com recursos como areas de espera confortaveis, comerciantes, banheiros publicos, sinalizacdo e
ferramentas de navegagcdo multimodal. Deste modo, entende-se que a investigagcdo destas cinco
caracteristicas permite compreender a qualidade de planejamento das cidades sob o ponto de vista da
mobilidade urbana, ou ainda, prever como estas podem ser adequadas para atender aos principios de
DOT.

Segundo Fang et al. (2023), as estratégias de DOT tém sido cada vez mais utilizadas ao redor
do mundo como resposta ao enfrentamento de desafios sociais, econdmicos e ambientais. Sob o ponto
de vista social e ambiental, Redzuan ef al. (2022) estudaram as possibilidades de integragdo do DOT
com as orlas maritimas, demonstrando que aspectos como “legibilidade” e “conectividade” sdo
conceitos fundamentais para melhorar o acesso e a relagdo dos pedestres com a paisagem hidrica. Por
outro lado, considerando aspectos econdomicos, o TOD também pode ser considerado uma ferramenta
de equidade social, uma vez que ¢ capaz de melhorar as op¢des de viagem e a acessibilidade de familias
de baixa renda, por meio de transportes coletivos ou ndo-motorizados (VTPI, 2019). Nesse contexto,
destaca-se que a Tarifa Zero € uma politica nacional que visa implementar a gratuidade nos transportes
publicos coletivos, facilitando o acesso da populacdo a bens e servigos. No Brasil, pelo menos 67
cidades adotam a politica da Tarifa Zero em todo o seu sistema de transporte (CARRANCA, 2023),
dentre elas, o Municipio de Marica, localizado no Estado do Rio de Janeiro, Brasil. Com base na
contextualizagdo apresentada, faz-se necessario o estudo de estratégias de mobilidade urbana que
possam se integrar ao planejamento sustentdvel das cidades, visando a valorizagdo dos recursos

naturais, a acessibilidade e a melhora da qualidade de vida.

2 OBJETIVO

Dentre os municipios localizados no Estado do Rio de Janeiro, Maricé se destaca como exemplo
positivo de mobilidade urbana sustentdvel devido a oferta de onibus e bicicletas que transitam com
Tarifa Zero desde 2014, beneficiando aproximadamente 170 mil habitantes. Assim, entende-se que seus
bairros centrais do municipio, que apresentam maior consolidacdo da malha viaria e maior

disponibilidade de servigcos e equipamentos publicos, foram adequados para melhorar a integracao da
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mobilidade com o espago urbano, o que indica a relevancia do estudo da area. Portanto, tem-se como
objetivo a avaliagdo de um recorte territorial no Municipio de Maricd sob a O6tica das cinco
caracteristicas principais do DOT descritas por (VTPIL, 2019). A partir desta avaliagdo, espera-se
levantar as ligdes de mobilidade urbana que o territdrio pode oferecer as demais cidades brasileiras,
bem como levantar as fragilidades que devem ser mitigadas, auxiliando em seu desenvolvimento

sustentavel.

3 METODO

O método deste estudo ¢ classificado em quatro etapas. Na primeira, buscou-se compreender as
cinco caracteristicas principais do conceito de DOT, com base na defini¢do encontrada na Enciclopédia
Online de Gerenciamento da Demanda de Transporte (TDM), um dos recursos de informagdes mais
abrangentes do mundo acerca das estratégias de gerenciamento de mobilidade, e mantida pelo Victoria
Transport Policy Institute, ou Instituto de Politicas de Transporte de Victoria, em portugués (VTPI,
2019). Ap6s a compreensao das cinco caracteristicas, a etapa dois consistiu na escolha de um recorte
territorial localizado no Municipio de Maric4, Rio de Janeiro, bem como em sua caracterizagdo. Para
tanto, foram levantadas informagdes historicas, demograficas e socioeconomicas da area, que deram
suporte a realizacdo do diagnostico. Deste modo, a etapa trés trata do diagndstico da regido com foco
nas caracteristicas de DOT.

Para o levantamento da primeira caracteristica, “o bairro é projetado para o ciclismo e
caminhada, com instalagoes adequadas e condi¢oes de rua atraentes”, os Sistemas de Informacdes
Geograficas (SIG) e a andlise por meio de imagens satélites foram utilizados como ferramenta para a
compreensao do atual desenho de ciclovias e estacdes de bicicletas, bem como dos ativos que servem
de suporte a atratividade das ruas. Por sua vez, para o levantamento da segunda caracteristica “as ruas
tém boa conectividade e recursos redutores de velocidade (traffic calming) para controlar o trdfego
de veiculos”, utilizou-se como estratégia a analise da malha vidria e de sua hierarquia, de modo a
compreender os padrdes de velocidade locais. Para a caracteristica trés, “o desenvolvimento de uso
misto inclui lojas, escolas e outros servigos publicos, além de uma variedade de tipos e pregos de
moradias em cada bairro”, a estratégia consistiu no levantamento de equipamentos diversos, como
postos de saude, escolas e pragas, de modo a avaliar seu atendimento dentro de um raio de 500m
(distancia confortavel para caminhadas). Para a caracteristica quatro “o gerenciamento de
estacionamentos deve incentivar uma redugdo na quantidade de solo destinado a este uso, associando
a economia de custos com a reducgdo do uso de automoveis”, a analise considerou o levantamento do
total de estacionamentos privativos locais. Por fim, na caracteristica cinco “as paradas e estagoes de
transito devem ser convenientes, confortaveis e seguras, com recursos como dreas de espera

confortaveis, comerciantes, banheiros publicos, sinalizagdo e ferramentas de navega¢do multimodal”,
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foram levantadas as estagdes de transito e sua qualidade no atendimento dos aspectos listados,
considerando seu atendimento em um raio de 400 metros.

Finalmente, na quarta etapa, localizada nas consideragdes finais, sdo listadas as li¢gdes que o
estudo de caso pode oferecer as cidades brasileiras que busquem implementar politicas como a Tarifa
Zero, bem como sdo sugeridas as diretrizes que podem mitigar as fraquezas locais e orientar o

desenvolvimento sustentavel da regido.

4 ESTUDO DE CASO

Marica ¢ um municipio de aproximadamente 362 km?, localizado na faixa litoranea da Regiao
Metropolitana do Rio de Janeiro, Brasil (Figura 1). Destaca-se que fatores como a geomorfologia, a
hidrografia e a proximidade com os eixos viarios podem ser consideradas como principais indutores
de seu desenvolvimento urbano. Nesse sentido, um dos primeiros assentamentos estabelecidos na area
se deu a partir da inauguracdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Maricé, em 1888, conectando o
territério até o Rio do Ouro para viabilizar a acessibilidade local e a exportacdo de alimentos
(SOCHACZEWSKI, 2004). Mais tarde, apds processos de expansdao da Estrada, a mesma permitiu a
migracdo de moradores de Niter6i e do Rio de Janeiro, interessados na atividade agricola
desempenhada em Maricad (COYUNIJI, 2009). A importincia comercial da Estrada de Ferro elevou
Marica a categoria de cidade em 1889 (SOCHACZEWSKI, 2004), transformando-a em Municipio em
1911. Mais tarde, a Estrada ¢ transformada na RJ-106, a Rodovia Amaral Peixoto. Apos sua duplicagao
entre os anos de 1990 e 2000, foi possivel estabelecer uma maior acessibilidade em relagdo aos demais
municipios adjacentes, como Niterdi, Sdo Gongalo, Itaborai e Saquarema, o que também demarcou o
inicio de um “boom” imobilidrio, caracterizado principalmente pela construcao de casas de veraneio
(SOCHACZEWSKI, 2004).

Atualmente, apenas 19,85% da regido ¢ classificada como area urbana, onde pode ser observada
uma ocupagao de média densidade situada, sobretudo, ao longo das rodovias e do complexo lagunar.
Além da Rodovia Amaral Peixoto (RJ-106), que cruza toda a extensao do municipio, seu sistema viario
também ¢ composto por demais eixos estruturantes, como a Estrada Governador Paulo Torres (RJ-
102), a Avenida Prefeito Alcebiades Mendes (RJ-110), a Rodovia Vereador Oldemar Guedes
Figueiredo (RJ-114) e a Estrada Sampaio Corréa-Jaconé (RJ-118). De acordo com IDR (2022), o
numero total de veiculos cadastrados aumentou significativamente ao longo da ultima década,
passando de 35.223, em julho de 2010, para 76.001, em outubro de 2021. Segundo o Plano de
Mobilidade Urbana de Marica (MARICA, 2022), o sistema de transporte coletivo urbano é operado,
desde de 2014, pela Empresa Publica de Transportes (ETP), estatal do municipio. As linhas de
transporte coletivo sob responsabilidade da ETP possuem Tarifa Zero, ou seja, o usudrio € isento de

pagamento pela prestagdo de servicos. Mais tarde, a mesma empresa foi responsavel pela
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implementa¢ao de um sistema municipal de compartilhamento de bicicletas, conhecidas popularmente
por “Vermelhinhas” (MARICA, 2022), que também possuem servigo gratuito. O sistema conta com 20
estacdes de bicicletas situadas nos bairros mais populosos da regido, como Parque Nanci, Centro, Sdo

José do Imbassai, Itaipuagu e Ponta Negra.

Figura 1. Localizag¢ao do estudo de caso. Fonte: Elaboracdo autoral, 2023.
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Com base no carater historico da regido central de Maricd, que dispde de maior nimero de
atrativos turisticos, ampla variedade de equipamentos publicos e maior concentragdo de estagdes de
bicicleta em comparagdo aos demais bairros (11 estagdes em um total de 20), esta foi selecionada como
estudo de caso para a avaliagdo das cinco caracteristicas principais de DOT (VTPI, 2019). O recorte
territorial contempla os bairros de Parque Nanci, Mumbuca, Itapeba, Centro, Flamengo e Aragcatiba,

nas proximidades das Rodovias RJ-106 e RJ-114.

5 RESULTADOS
Os itens a seguir tém como finalidade discorrer acerca dos cinco itens que caracterizam uma
cidade adequadamente desenvolvida para o transito; utilizando a regido central de Marica como estudo

de caso.

5.1 O BAIRRO E PROJETADO PARA O CICLISMO E CAMINHADA, COM INSTALACOES
ADEQUADAS E CONDICOES DE RUA ATRAENTES

Para a avaliacdo desta caracteristica, trés principais aspectos foram considerados com apoio do
SIG: a localizagdo das estacdes de bicicletas compartilhadas; a disponibilidade de ciclovias ou
ciclofaixas; e a localizacdo de ativos turisticos que representem destinos importantes para a populagdo
residente, justificando sua locomog¢do a pé (Figura 2). Conforme explicitado, o recorte territorial

apresenta 11 das 20 estacdes de bicicleta disponiveis no Municipio, atendendo a maior parte da
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populagdo residente, quando considerado um raio de 400 m. Embora as ciclofaixas conectem uma
significativa parcela das estagcdes, destaca-se que algumas destas possuem baixa ou nenhuma
conectividade entre o sistema, o que impede maiores oportunidades de deslocamento seguro pelo
territorio. Esta situagcdo ¢ ressaltada, principalmente, nos bairros de Parque Nanci e Itapeba, que
possuem, respectivamente, duas orlas que poderiam ser integradas ao sistema; no bairro de Flamengo,
onde ¢ observada a falta de integracdo com as ciclofaixas situadas nas Rodovias RJ-106 ¢ RJ-114; e
em toda a por¢do oeste da Lagoa de Maricé, que ndo possui qualquer elemento de acesso para pedestres
e ciclistas. Por outro lado, observa-se como pontos positivos a disposicdo das estacdes, visto que estas
estao situadas nas proximidades de elementos historicos e culturais, configurando a atratividade dos

percursos.

Figura 2. Ciclovias e estagdes compartilhadas na regido central de Marica. Fonte: Elaboraggo autoral e fotografias autorais,
2023.
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5.2 AS RUAS TEM BOA CONECTIVIDADE E RECURSOS REDUTORES DE VELOCIDADE
(TRAFFIC CALMING) PARA MODERAR O TRAFEGO DE VEICULOS

A avaliacao desta caracteristica levou em consideragao a analise do desenho viario, bem como
de sua hierarquia, de modo a compreender a conectividade entre as vias e os padrdes de velocidade.
Tendo em vista que a regido central foi uma das primeiras a sofrer com processos de urbanizacao,
decorrentes da proximidade com a Estrada de Ferro e com o sistema lagunar, o sistema viario apresenta
uma malha mista, predominantemente orginica em regides antigas, e ortogonal em quadras

recentemente parceladas. Consequentemente, observa-se um sistema de baixa conectividade entre vias,
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o que impacta na fluidez dos veiculos e nas menores possibilidades de acesso aos bairros. Além disso,
ao avaliar a hierarquia do sistema vidrio, nota-se que o territério ¢ majoritariamente composto por vias
locais, ou seja, aquelas que permitem velocidade maxima de 30 km/h. Uma menor parcela de vias ¢é
caracterizada como arterial, que permite velocidade de 60km/h; além das Rodovias RJ-106 e RJ-114,
que permitem velocidades de até 110km/h.

Ao serem avaliados os elementos redutores de velocidade (traffic calming), principalmente em
vias que possuem brusca transicdo entre transito lento e rapido, nota-se que apenas algumas adotam
tais recursos, por meio do uso de faixa de pedestres ou da indicagdo de cruzamentos e paradas
obrigatorias, por exemplo. Deste modo, identifica-se como oportunidade a adocao de estratégias que

aumentem a seguranga dos pedestres.

5.3 O DESENVOLVIMENTO DE USO MISTO INCLUI LOJAS, ESCOLAS E OUTROS SERVICOS
PUBLICOS, ALEM DE UMA VARIEDADE DE TIPOS E PRECOS DE MORADIAS EM CADA
BAIRRO

A avaliagdo de usos mistos na regido central de Maricd consistiu no levantamento de
equipamentos diversos, como escolas, pragas, postos de saude e edificios administrativos, de modo a
avaliar seu atendimento dentro de um raio de 500 metros para a populagdo do entorno. Os resultados
desta analise indicaram uma ampla disponibilidade de equipamentos localizados a curtas distancias,
sobretudo pragas, escolas e comércios, demonstrando as possibilidades de realizacao de atividades que
nao dependam de automoveis. Por sua vez, ao serem analisadas as tipologias habitacionais, nota-se que
a regido central também possui boa diversidade, o que inclui a presenga de edificagdes unifamiliares e
multifamiliares, localizadas em vias publicas ou condominios privados. Edificios mistos (com térreo
comercial e demais pavimentos residenciais) sdo também encontrados com maior predominancia no
bairro do Centro, contribuindo para a criagdo de fachadas vivas e para a seguranca publica (JACOBS,
1961). A Figura 3 apresenta os equipamentos levantados para a area. Destaca-se que apenas uma
amostra do total de equipamentos foi destacada nesta analise, logo, outros servigos essenciais, COmo
bancos, mercados e comércios diversos nao foram ilustrados, embora também contribuam para a

vitalidade das vias.
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Figura 3. Equipamentos publicos que configuram o uso misto da regido central de Marica. Fonte: Elaboracdo autoral e
fotografias autorais, 2023.
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5.4 O GERENCIAMENTO DE ESTACIONAMENTOS DEVE INCENTIVAR UMA REDUCAO NA
QUANTIDADE DE SOLO DESTINADO A ESTE USO, ASSOCIANDO A ECONOMIA DE
CUSTOS COM A REDUCAO DO USO DE AUTOMOVEIS

A avaliagdo deste critério consistiu no levantamento de estacionamentos privativos locais, a fim
de compreender se o nimero de vagas disponibilizado ¢ capaz de impactar no uso do solo, por meio
da reducdo do contingente de veiculos estacionados nas vias. Como resultados, foram identificados
somente quatro estacionamentos no recorte territorial, todos situados no Centro, em um raio maximo
de 1km. Embora poucas informagdes tenham sido encontradas acerca destes servigos, foi observado
que se trata de estacionamentos de pequeno porte que cobram, em média, R$ 8,00 por diaria. Tendo
em vista que o estudo de caso se trata de uma regido de densidade populacional média, com alta
qualidade no que se refere ao transporte publico, infere-se que os estacionamentos privativos sejam
uma estratégia de comportar o volume de veiculos presentes ao longo da semana nos centros
comerciais, visto que a pratica de estacionar na via ¢ pouco comum na regido. Desta forma, apesar do
total de estacionamentos ser considerado suficiente para a demanda, entende-se que estes poderiam

estar dispostos de modo disperso ao longo do territorio.

5.5 AS PARADAS E ESTACOES DE TRANSITO DEVEM SER CONVENIENTES, CONFORTAVEIS E
SEGURAS, COM RECURSOS COMO AREAS DE ESPERA CONFORTAVEIS, COMERCIANTES,
BANHEIROS PUBLICOS, SINALIZACAO E FERRAMENTAS DE NAVEGACAO MULTIMODAL
Finalmente, a avaliagdo da ultima caracteristica TOD consistiu no levantamento e avaliacao da
situacdo atual das estagcdes de Onibus. Ao todo, foram identificadas 64 paradas ao longo do recorte,
demonstrando que a atual distribuicdo de linhas atende a todos os bairros analisados. Ao ser
considerado um raio de 400m, nota-se que o acesso dos habitantes ¢ também facilitado devido as curtas
distancias. Ao serem avaliadas as esta¢des, adotando como pardmetro o mobiliario e a seguranga do

usuario, notou-se que a maioria possui bancos de espera, elementos de cobertura, lixeiras, e elementos
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informativos sobre o transporte publico local. No entanto, ndo ¢ possivel afirmar que todas oferecem
seguranga ao usudrio, uma vez que as estagdes localizadas em rodovias, por exemplo, ndo contam com
comércios locais ou ampla movimentacao de pedestres. A Figura 4 apresenta as estacdes de Onibus, as

linhas cobertas pela ETP e o raio de 400m que permite avaliar a acessibilidade ao transporte coletivo.

Figura 4. Estagdes de onibus na regido central de Marica. Fonte: Elaboragao autoral e fotografias autorais, 2023.

Exemplo de énibus gratuito, em Marica.

Legenda
® Pontos de Onibus
Pontos de 6nibus - raio de 400 m
= Rodovias
—— Cobertura de Linhas EPT

6 CONSIDERACOES FINAIS

Em termos gerais, o estudo realizado na regido central de Maric4 permitiu constatar que, dentre
as cinco caracteristicas de DOT, somente duas sdo completamente atendidas, enquanto trés sdo
parcialmente atendidas. Considera-se que o aspecto um “o bairro é projetado para o ciclismo e
caminhada, com instalagoes adequadas e condig¢oes de rua atraentes” e o aspecto trés “o
desenvolvimento de uso misto inclui lojas, escolas e outros servigos publicos, além de uma variedade
de tipos e pregos de moradias em cada bairro” estdo adequados ao estudo de caso, visto que a grande
diversidade de atividades desenvolvidas na regido, na escala do pedestre, sao capazes de ativar o espaco
publico e gerar maior oportunidades de lazer e interacdo social ao ar livre. Por outro lado, quando
considerado o aspecto dois “as ruas tém boa conectividade e recursos redutores de velocidade (traffic
calming) para controlar o trafego de veiculos”, entende-se que as falhas relacionadas a este aspecto
podem estar relacionadas ndo apenas com o tracado organico, que resulta na baixa articulacao entre
quadras, como também na configuragdo dos condominios privados que dificultam a criagdo de

percursos ativos ao longo das orlas de lagoas. Nesse sentido, sugere-se que seja realizado um estudo

de continuidade das ciclovias e ciclofaixas ao longo da lagoa, permitindo a formagao de um sistema
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continuo que melhore a relacio dos habitantes com o territério € com a paisagem hidrica.
Adicionalmente, o uso de elementos redutores de velocidade, como vias elevadas e efeitos sonoros, é
também sugerido em regides que apresentam brusca transicao de velocidade entre vias (como locais e
rodovias), favorecendo a seguranga do pedestre.

As caracteristicas quatro e cinco: “o gerenciamento de estacionamentos deve incentivar uma
reducdo na quantidade de solo destinado a este uso, associando a economia de custos com a redu¢do
do uso de automoveis”, e “as paradas e estagoes de transito devem ser convenientes, confortaveis e
seguras, com recursos como dreas de espera confortaveis, comerciantes, banheiros publicos,
sinaliza¢do e ferramentas de navegag¢do multimodal” obtiveram menor destaque na avaliacdo do
estudo de caso, devido a auséncia de informagdes complementares para a compreensdo. No caso da
caracteristica quatro, por exemplo, o levantamento realizado acerca dos estacionamentos privativos
nao foi capaz de informar o total de veiculos que frequentam o ambiente, dificultando a compreensao
arespeito da demanda de vagas necessarias. Ja no aspecto cinco, embora as estacdes de 6nibus possuam
elementos compativeis aos descritos por VTPI (2019), a seguranga nao ¢ garantida em regides remotas,
como na RJ-106. Nesse sentido, o incentivo a criacdo de pequenos comércios € equipamentos de uso
coletivo seriam capazes de aprimorar a vitalidade das ruas, aumentando a seguranga.

Finalmente, ressalta-se que o Centro de Maric4d apresenta um grande incentivo ao uso do
transporte publico e ndo-motorizado, contribuindo para a sustentabilidade e para a vitalidade da regio.
Sob o ponto de vista de DOT, a avaliagao realizada permitiu a observagao dos esfor¢os que tém sido
empenhados em uma das regides mais importantes de Maric4, de modo a adapta-la e conecta-la aos
modais gratuitos implementados a partir de 2014. Desta forma, recomenda-se que estudos futuros
avaliem o contraste presente na regido central com os demais bairros presentes no Distrito Sede, visto
que os bairros ao norte da RJ-106 possuem menor densidade populacional e menos atrativos urbanos,
resultando, consequentemente, em uma acessibilidade reduzida. Além disso, estudos futuros poderiam
avaliar a qualidade das ruas mistas por meio de diversos aspectos, como: largura da calcada,
arborizacdo ou cobertura vegetal existente, seguranca, presen¢a de fachadas ativas, entre outros.
Espera-se que a avaliagdo apresentada permita o aumento das discussdes acerca da adaptacdo do
conceito de DOT em regides metropolitanas consolidadas, melhorando a qualidade do transito e a

sustentabilidade das areas envolvidas.

Science and Conngctions: The Interdependence of Disciplines
AVALIACAO DA REGIAO CENTRAL DE MARICA SOB A OTICA DO DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE
COLETIVO — DOT



\/

ABREU, Mauricio. A evolugao urbana do Rio de Janeiro. 5. ed. Rio de Janeiro: Instituto Pereira Passos,
2022.

REFERENCIAS

BORSAGLLI, Alessandro. Rios Invisiveis da Metropole Mineira. 1° ed. Sdo Paulo: Clube de Autores,
2016.

CARRANCA, Thais. Tarifa zero: as li¢gdes das 67 cidades do Brasil com 6nibus de graca. BBC News
Brasil, /S. 1./, 2023. Disponivel em: https://www.bbc.com/portuguese/articles/cy65e4qnjjpo.

COYUNII, Michele. PAISAGEM E TEMPORALIDADE: EXPRESSAO NATURAL E HUMANA
NA LAGUNA DE MARICA - RJ. 2009. Universidade Federal Fluminense, /S. ./, 2009.

FANG, Qiaoling; INOUE, Tomo; LI, Dongqi; LIU, Qiang; MA, Jian. Transit-Oriented Development
and Sustainable Cities: A Visual Analysis of the Literature Based on CiteSpace and VOSviewer.
Sustainability (Switzerland), /S. [./, v. 15, n. 10, 2023. DOI: 10.3390/sul5108223.

GILLIS, Dominique; SEMANIJSKI, Ivana; LAUWERS, Dirk. How to monitor sustainable mobility in
cities? Literature review in the frame of creating a set of sustainable mobility indicators. Sustainability
(Switzerland), /S. ./, v. 8, n. 1, p. 1-30, 2016. DOI: 10.3390/su8010029.

IDR, Instituto Darcy Rlbeiro. Maricd em Numeros - Volume 2. Maricd. Disponivel em:
https://idr.marica.rj.gov.br/wp-content/uploads/2022/12/Marica-em-Numeros-Volume-2-Digital-
compactado.pdf.

ITDP, TOD Standard. 2024 Disponivel em: https://brasil.un.org/pt-br/sdgs. Acesso em: 13 nov. 2024.
JACOBS, Jane. The death and life of great American cities. New York: Penguin Books, 1961.

MARICA. Plano de Mobilidade de Marica - Produto 3: Diagnéstico. Marica. Disponivel em:
https://www.marica.rj.gov.br/wp-content/uploads/2023/01/Produto-3-Diagnostico-Versao-Final.pdf.

ONU, Organizagao das Nagdes Unidas. Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel. 2023. Disponivel
em: https://brasil.un.org/pt-br/sdgs. Acesso em: 15 jun. 2023.

PAPAGIANNAKIS, Apostolos; YIANNAKOU, Athena. Do Citizens Understand the Benefits of
Transit-Oriented Development? Exploring and Modeling Community Perceptions of a Metro Line
under Construction in Thessaloniki, Greece. Sustainability (Switzerland), /S. L/, v. 14, n. 12, 2022.
DOI: 10.3390/sul14127043.

REDZUAN, Nabilah; LATIP, Nurul Syala Abdul; ISMAIL, Noorhayati; UJANG, Norsidah.
Identifying Urban Design Principles and Its Attributes for Waterfront Transit-Oriented Development
(Wtod). Planning Malaysia, /S. 1./, v. 20, n. 2, p. 134-145, 2022. DOI: 10.21837/pm.v20i21.1098.

SOCHACZEWSKI, Jacques. Contexto do desenvolvimento adotado pelo municipio de Marica, RJ
Niter6i. 2004. Universidade Federal Fluminense, /S. 1./, 2004.

VILLACA, Flavio. Espaco intra-urbano no Brasil. 1. ed. Sdo Paulo: Studio Nobel, 2001.

VTPI, Victoria Transport Policy Institute. Transit Oriented Development. /n: TDM Encyclopedia.,
2019.

Science and Conngctions: The Interdependence of Disciplines
AVALIACAO DA REGIAO CENTRAL DE MARICA SOB A OTICA DO DESENVOLVIMENTO ORIENTADO AO TRANSPORTE
COLETIVO — DOT



